I
|

DSBbladet K74

Udgivet af DSB, Sglvgade 40, 1348 Kgbenhavn K

Seerudgave maj 1974

DSB bliver
noget nyt

Generaldirekter Povl Hjelt
fortzeller om, hvorfor DSB gar
igang med sit hidtil sterste
projekt, en ny form for
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Kedelig
somen
koreplan?

En kereplan er et DSB
fundament, nar den laves om,
bliver meget &ndret. Lass, om
hvad det hele betyder.

- kereplan, nye tog, nyt system. Se side 4.
Se side 3.
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Storebaelt
er en bro

Vandet mellem Sjzlland

og Fyn sejles tyndt af DBS's
feerger. Las om Nordens
sterste passagerrederi.

Se side 8.

Luksustog
1. klasse
TEE-tog:

Berlingske-journalisten

Finn Knudstrup fortzller om
det europ=iske TEE net, ,
DSB nu er tilsluttet.

Se side 12.
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26. maj
- en maerkedag

Den 26. maj er en meerkedag. For DSB og for de mange
mennesker, som hver dag benytter den kollektive trafik.
Denne dag treeder sommerkoreplanen i kraft — og dermed
begynder det store projekt, som i DSB sprog hidtil har haft
kodeordet K 74, at rulle.

K 74 kan bedst forklares som en pakke, hvori en stribe af
trafikale nyskabelser er samlet. | denne pakke finder vi de

nye Intercity tog, som med deres moderne, totalt nyindrettede
materiel — bl a med 6 pladser pa 2. klasse mod hidtil 8 —
betyder en endog saerdeles vaesentlig forbedring af trafikken
mellem landsdelene.

Her tinder vi ogséd de to nye jernbanefaerger til Storebeelts-
overfarten og det nye pladsbestillingsanlag. Men forst og
fremmest betyder den nye kareplan bedre forbindelser. Der er
tale om sé vaesentlige forbedringer i den indenlandske
passagertrafik i Danmark, at vi i DSB har fundet det rimeligt ai
tale om en begivenhed af betydning for hele det danske
samfund. Vi mener, at det der sker nu kan blive det vigtigste,
der er heendt den kollektive trafik i Danmark siden
Lillebaeltsbroen blev ébnet og de rade lyntog blev taget i brug

i 1935.

Vi haber, at det vi her saetter i gang, kan veere med til at danne
grundlag for den styrkelse af den kollektive trafik, sa mange
sd leenge har udtrykt gnske om.

Et gnske som 22.000 DSB medarbejdere stér bag.
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DSBs hidtil storste
fremstod

Generaldirektar Povl Hjelt:
Det store Intercity projekt, som begynder
at rulle 26. maj betyder ny tid for jernbanen

Pov! Hjelt: — En ny tid pa vej.

— Generaldirekter Povl Hjelt,
hvad venter De Dem egentlig
af K 74, det store projekt sam-
let i DSBs kereplan, som lree-
der i kraft 26, maj?

- Med "K74 er der efter mit
skon tale om den storste sam-
lede indsats for den kollektive
trafik, siden vi i 1935 fik lyn-
togene og\'LiI[ebaaltsbroen. Jeg
haber og tror, at vi med K74
for alvor vil veere i stand til at
vende billedet til fordel for den
kollektive trafik. Saddan at for-
sta, at mange mennesker, som
hidtil slet ikke har regnet med
toget som nogen realistisk
transportmulighed, herunder
ogsa forretningsfolk, vil betrag-
te jernbanen som et reelt alter-
nativ til bil og fly.

— Er forventningerne ikke skru-
et for hojt? g

- Det tror jeg bestemt ikke, og
vi, der skal give den siorstilede
plan, som K74 | realiteten er,
indhold, ma ikke et gjeblik va-
re i tvivl om, at dette her vil
lykkes. At planen vil fungere,
og at indsatsen vil give resultat
i form af flere passagerer, mere
gods.

— Holder K 74, hvad den Jlover
m h t forbedringer for vore kun-
der?

— Det mener jeg i hej grad, den
gor. De to nye farger, den
kortere overfartstid, timedriften
og de faste minuttal til Arhus,
forbedringer pd andre strak-
ninger, bedre materiel, nyt
pladsbestillingsanlag, altsam-
men er det noget, som passa-
gererne har gavn af. Det sprin-
gende punkt er s& om vi, der
skal handtere alt deite, ger det

pé den rigtige made. Men hel-
ler ikke pa delte omrade er jeg
i tvivl, efter de meder jeg har
haft med personale rundl om i
landet.

Der er veldig interesse for
K74, en interesse, som lover
godt for gennemferelsen.

K 74 fortseetter
— Hvad er efter Deres skon vig-
tigst ved K 747

- Planen bestar af mange hver
for sig vigtige elementer. Uden
hvert af disse ville der mangle
noget. Derfor er efter min me-
ning det vigtigste helheden. At
alle disse elementer spiller
sammen pa den rigtige made,
at medarbejderne vil betjene
hele dette veeldige apparatur,
som musikerne i et stort or-
kester betjener deres instru-
menter. Spiller blot én falsk,
bliver stykket ikke hvad det
skulle.

Dernaest vil jeg sige, at jeg be-
tragter det som en overordent-
lig vigtig kvalitet ved K74, at
den fortsaetter, Bliver til K 75,
K76 osv. Hvad der er startet
her, ruller videre, Derfor har vi
besluttet at droppe betegnel-
sen K74 som andet end en in-
tern betegnelse.

| stedet har vi valgt Intercity
som vor feellesnazvner for for-
bedringerne i fjerntrafikken. In-
tercity for timedrift og faste mi-
nuttal til Arhus, Intercity for
moderne, forbedret materiel
med seks pladser pa 2. klasse
osv, kioskvogne, Intercity for
vore nye farger, Intercity for
pladsbestilling. Sadan kunne
man blive ved. Det, jeg hermed
vil sige er, at Intercity skal sta
som betegnelsen for et system,
hvori disse elementer indgar,
et system, som binder Danmark
sammen i et transportnet pree-
get af hoj kvalitet.

Vi manglede noget

— Hvad var egentlig drsagen til,
at De salte K 74 projektet i
gang?

-~ Da jeg for snart fire ar siden
tiltradte som generaldirektor
ved DSB, syntes jeg, at vi
manglede en samlet plan for
en indsats, hvormed vi kunne
tage konkurrencen med andre
trafikmidler op. Gennem 50'-
erne og 60'erne var det jo

sdledes, at krzfterne var sat
ind pa en rationalisering, der
isaer var et udtryk for erkendel-
sen af den @ndrede stilling,
jernbanen havde faet, efter at
privatbilisme og indenrigsflyv-
ning for alvor var begyndt at
traange frem.

Man kunne fi det indtryk, at
DSB var p3 retreete.

Der matte noget til, som kunne
vise, at vi aldeles ikke var pa
retraete, men at vi efter en til-
pasningsfase pany var pa vej
frem, ganske vist under =n-
drede vilkdr. P4 denne bag-
grund fedles ideen om en plan
K 74. En stadig gunstigere vind
til fordel for den kollektive tra-
fik har siden bekraftet os i, at
det var rigtigt at ofre s megen
energi pa dette projekt — som
i evrigt ogsa har bevist, at vort
planleegningssystem  fungerer
tilfredsstillende.

Vi har brug for bilen

- Dremmer De om, at DSB med
K 74 har gjort begyndelsen til
bilens endeligt?

- Naturligvis ikke, Det danske
samfund har brug for bilen.
Den lgser en lang reekke opga-
ver, som vi, i hvert fald med de
kollektive transportmidler, vi i
dag kender, slet ikke har mu-
lighed for at lese. Det, jeg héa-
ber, er, at vi med K74 kan bi-
drage til en fornuftigere ar-
bejdsdeling pa transportomra-
det.

Vi er starke i fjerntrafikken, i
den regionale trafik og | naer-
trafikken omkring de store by-
er, naturligvis forst og frem-
mest Kebenhavn. Men en raek-
ke andre lokale transportopga-
ver ma bla bilen tage sig
af. Ogsd i vid udstreekning
besogskersel, udflugtskersel,
sommerhuskersel mv, Der kan
vi som oftest ikke vaere med.

Men som sagt er der opgaver
nok, hvor den kollektive trafik
og ikke mindst jernbanen er
serdeles velegnet. Det er det,
vi tenker pd med en fornuf-
tigere arbejdsdeling. Vi traen-
ger kraftigt til en sadan ar-
bejdsdeling, og det skyldes
ikke mindst hensynet til milja,
energi, samfundsekonomi, sik-

Fortsaettes side 4
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Fortsat fra side 3

kerhed — og social retfeerdig-
hed. Vi ma teenke pa, at de til
stadighed vil veere mindst en
trediedel af befolkningen, som
af en eller anden grund aldrig
vil kunne betjene sig af egen
bil.

Dertil kommer det faktum, at
jo flere, der benytter det trans-
portapparat, vi alligevel har lig-
gende, des mere far vi alle-
sammen for pengene. Og des
bedre kan det gores.

Bedre udnyttelse

— Haber De, at De med K 74
kan gere DSB til mere af en
rigtig forretning, f eks med min-
dre underskud eller endda med
balance p& regnskabet?

- Jeg ved, at vi med K74 vil fa
en bedre udnyttelse af hele vort
transportapparat og at alle vil
fA mere gl=de af hver enkelt
medarbejders indsats — ogséa
medarbejderen selv. Det er nu
engang bedre al vaere ansat i
en virksomhed, der er i ud-
vikling, fremgang, end i en
virksomhed, i stagnation. P&
retrzete.

Dertil kommer, at DSB er en
virksomhed, som kun i ganske
ringe udstraskning selv bestem-
mer sine indteegter og udgifter
og derfor nzeppe nogensinde
kan na balance,

Pa den baggrund bliver diskus-
sionen om »underskud« ganske
vinteressant. levrigt er udtryk-
ket darligt, for det er jo ikke
noget samfundsgkonomisk un-
derskud. Det, vi skal, er stadig
at forbedre vore metoder, s&
vi med hensyn til effektivitet og
modernitet er pa hejde med
det, man kan forvente af en
forretningsmeessig  veldreven
virksomhed. Og det er netop
det, vi gor med K74.

Vi har allesammen satset sd
meget pa den plan, og den in-
debzrer s4 mange fordele for
vore kunder, at det kun kan ga
godt. K74 er en balanceakt ud-
fort for et publikum pa fem mil-
lioner mennesker. Sikkerheds-
nettet har 22,000 medarbejdere
spazndt ud.

Det er den starste samlede
indsats, DSB [enge har begivet
sigud i.

Den kan betyde en ny tid for
jernbanen.

Den nye kgreplan

Af A M Rasmussen, kontorchef
Kareplanskontoret

»En ny kereplan treeder 1 kraft
sondag den 26, maj 1974.«

Omtrent s& lakonisk lyder en
officiel meddelelse i »Statsti-

Nyt elektronisk
pladsbestillingsanleg giver
bedre service.

dende«. Sadan er reglerne -
kereplansskifter ved DSB skal
forud bekendtgeres.

Den egentlige markedsfering af
den nye kereplan vil ske med
en ganske anderledes stor ind-
sats end den officielle medde-
lelse giver udtryk for,

Hvorfor? Det er jo K 74! Na-ja
Vi er mange medarbejdere i
det store firma DSB, for hvem
udtrykket »K 74« efterhanden
er blevet et ganske dagligdags
udtryk. Vi har arbejdet med det
i 2-3 ar, og kender efterhanden
produktet ret detaljeret.

Der har veeret talt og skrevet
meget om »K 74« — ogsa i detle
blad, sa det er ikke nedvendigt
med en detaljeret praesentation
af kareplanen.

Det efterfelgende tager derfor
kun sigte pa at forteelle lidt om
hovedpunkter og resultater.

Vi ma forst fastsla, at den nye
kereplan pa en rakke omrader
er, og vil komme til at virke,
ganske anderledes end:’ den
hidtidige kereplan. )

Slorebzelt Ea g
nye feerger — ny sejlplan
Centrum for det nye i kere-
planen er  jernbaneoverfarten
Korser-Nyborg. Sejlplanen om-

legges fuldstendig, dels for at.

samle stort set hele passager-
tratikken pa de 3 bedste feerger
(heraf de 2 nye M/F »Dronning

Margrethe ll« og M/F »Prins.
Henrik«), dels for at f& merée

kapacitet il godsvognsover-
farslen, navnlig i de for gods-
trafikken atiraktive nattimer.

De 3 ferger, der sejler med
passagerer far en overfartstid
pa kun 60 minutter og en ven-
detid i havn pa kun 30 minutter.
Herved har vi kunnet lave en
stiv »times-sejlplan«,

Intercity-kereplan
En af hovedopgaverne i arbej-
det med K-74 var at soge frem
til en mere systematisk kore-
plan, end vi nu har.

| »K 74« bliver der dagen igen-
nem Kebenhavn-Fredericia-Ar-
hus stiv kereplan med faste mi-

v amen 1V

nuttal, hovedsagelig med den
nye togkategori: »Intercity« (1C).

»Intercity« er hurtige tog, kun
med standsning p& store sta-
tioner, med det bedste og mest
moderne materiel (bla med
6 plads kupeer pa 2, klasse) og
med en rakke servicefaciliteter,
teks pladsreservering og tog-
salg. S

- N 5

»Intercity« togene fordeler sig
i Jylland pa mange- andre
streekninger, som i evrigt far
gode tilslutningsforbindelser

.med timesystemet . Kebenhavn-

Arhus. -

Lyntog — dem er dernu
kun 4 af

" Det drejer sig om :MA-togene

»Limfjorden« og »Nordjyden«
mellem Kebenhavn og Nordjyl-
land (med ny standsning i
Odense) samt om »Kongeden«

‘og »Syd-Vestjyden« meliem Ko-
benhavn og Syd- og Vestjyl-

land. .
Regionalkereplan — Sjalland
Den nye Kystbanekereplan fra
1973 »forl@nges« nu lil vest for
Kobenhavn. Den  sakaldte
»Nivalinie«, der kerer i 30-mi-
nutters drift; videreferes til Ros-
kilde med standsning i Valby
og Tastrup, '

Fra’ Roskilde kerer halvdelen
af logene — altsa i timesdrift -+
videre: til Holbzek med stands-
ning ved mellemstationer. En-
delig ‘korer hvert andet’ tog i
2-timers drift videre helt il Ka-
lundborg.

} Sove

g |
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Mellem Holbzk og Nykebing
Sj omlagger ODSHERREDS
JERNBANE sin kereplan med
sigte pa timeskereplan i tilknyt-
ning til DSB kereplanen. @vrige
tog fra Roskilde viderefores i
timesdrift til Ringsted, hvor to-
gene deles skiltevis til Naestved
og Slagelse med betjening af
mellemstationerne.

For en ordens skyld bemazer-
kes, at der ud over regional-
togene fortsat vil kere de sar-
lige tog i bolig/arbejdsstedstra-
fikken,

Som supplement til regional-
trafikken pa Sjzlland gennem-
fores 2 af LOLLANDSBANENS
togpar (Nakskov-) Nykebing Fl
-Ringsted-Slagelse (lc-tilslut-
ning) og tilsvarende kores
DSB tog (Kebenhavn-) Nyko-
bing Fl-Nakskov.

Internationale togforbindelser
Over Fugleflugtslinien kommer
nyheden TEE toget »MERKUR«
Kebenhavn-Hamburg-Kéin—
Stuttgart.

Over Padborg lilpasses de in-

ternationale log mellem Ham-'

burg/Flensburg og Jylland In-
tercity systemet, sd der bliver
gode tilslutninger overalt,

Godstogskoreplanen

Stigende trafik kraever mere ka-
pacitet. | takt med leveringen
af 20 nye Mz-lokomotiver og
indseettelse af mere faergeka-
pacitet p4 Storebzelt er der al-
lerede sket en reekke kapaci-
tetsudvidelser,

Nye tognumre

Udviklingen, bla med elektro-
nisk pladsreservering og andre
styringssystemer, har nodven-
diggjort en gennemgribende re-

T

-
- .

vision af det hidtidige tognum-
mersystem der efterhdnden
fremtradte i en ret tilfeeldig ud-
formning.

Med ivarksattelsen af de nye
kereplanssystemer var det na-
turligt at benytte anledningen
til en &ndring nu.

Det er klart, at det nok vil vol-
de nogle vanskeligheder at lz=-
re de nye tognumre, men vi be-
der om forstielse for zndrin-
gen, der som nazvnt er nodven-
dig.

Nogle resultater

Det 14 i opgaven »K 74«, at der
skulle tilstreebes en mere hen-
sigtsmeessig udnyttelse af res-
sourcerne,

Hvad prasteres der sa | K 747
P4 en reprasentativ dag kores
der-106.500 togkilometer, ekskl
S-tog og lokalgodstog, dvs +
4,40 i forhold til 1973

Antal togminutter (keretid +

ophold pad mellemstationer) ud-
gor 104.987, hvilket er en ube-
tydelighed mere end i 1973
(+ 02%).. Til bestridelse af
kereplanen anvendes der (inkl
reserve) bl a falgende materiel:

150 diesellokomotiver  (+ 15)
80 Mo-vogne (= 38)
408 passagervogne — gruppe 1
(+ 46)

183 passagervogne — gruppe 2

(uzendret) -

291 passagervogne — gruppe 3
(= 68)

(Gruppe 1: moderne fjern- og

nzertrafikvogne)

(Gruppe 2: =ldre, modernise-

* rede vogne)

(Gruppe 3: =ldre vogne)
samt MA-lyntogene.

P4 Storebzlisoverfarten sejles
der pd en normaldag 53 dob-

Intercity K 74

Kobenhavn-Arhus Forste tog Faste Sidste tog
minuttal
Kebenhavn H  af ® 6.00 0o 20.00 21.00
Roskilde af 6.22 22 20.22 21,92
Slagelse af 6.59 58 20.59 2159
Korser af 7.16 16 21.16 2218
Nyborg Fgh  an %821 21 22.21 23 21
Nyborg af 7.34 6.34 34 22,34 23.34
Odense af 7.56 856 56 22.56 2356
Middelfart af B.27 9.27 27 23.27 0.27a
Fredericia an B8.36 9.36 36 23.36 0.36a
Vejle an 8.57 9.57 57 23.57a
Horsens an 9.18 10.18 18 0.18a
Skanderborg an 9.39 10.39 39 0.3%a
Arhus H an 9.57 10.57 57 0.57a
Arhus-Kobenhavn Farste tog Faste Sidste tog
minuttal
Arhus H af 5.15 15 19.52
Skanderborg af 5.33 33 19.15
Horsens af 5.52 52 20.14
Vejle af R 614 14 19.33
Fredericia af ® 535 6.35 35 20.35
Middelfart an 5.44 6.44 44 20.44
QOdense an 6.14 7.14 14 21.14
Nyborg an 6.36 7.36 36 21.36
Nyborg Fgh af 6.46 7.46 46 21.46
Korser an 7.51 8.51 51 2251
Slagelse an’ B.14 - 9,14 14 23.14
" Roskilde - an 8.51 © 9.51 51 . 23,51
Kebenhavn H an % 8.13 -10.13

4% = Hverdage.

bemur;a med op til 9 iérnbane-
feerger i en del af degnet,

Der kan p& en normaldag over-
fores ca 10.000 siddepladser
(beregnet pa grundlag af 6
pladser i 2. klasses kupeer).

Det er ca 25 %o mere end i 1973
og nasten 4 gange sa& mange
som for 12 &r siden (og da be-
regnet pa grundlag af 8 pladser
pr. 2. klasses kupé). Overfar-
selskapaciteten for godsvogne
over Storebzelt er steget nee-
sten 20 %o siden 1971.

K 74 — og hvad 8a?
Vi héber, at der med K74 er
skabt et attraktivt og up-to-date
transporttiibud for savel nye
som gamle kunder.,

a) Ikke nat eft lardage.

..De mange medarbejdere, der

med Interesse og energihar
arbejdet med opgaven, - har
gjort deres til, at kereplanen er
konstrueret, s& den kan holde,
feks ogsd nar vejret ikke er
bedst,

En kareplan bliver aldrig fer-
dig. Der skal hen ad vejen sta-
dig ske tilpasning af transport-
apparatet i takt med trafikbeho-
vet og den tekniske udvikling.

Vi tror, at K74 er et godt
grundlag at arbejde videre pa.

Christina Selden, 9 ar, Ved
Nasseskoven 9, 2840 Holte,
har sendt os denne farve-
strdlende tegning af et tog.




Trafiklandet Danmark

Trafikken har siden oldtiden vaeret med til at praege det danske land, -

og spiller i dag en storre rolle end nogensinde i den danske tilverelse

Af pressechef Helge Olsen
DSB

Trafikken har veeret med til at
forme det danske land, som vi
kender det i dag. P4 samme
méade har trafikken praeget de
mennesker, som lever i dette
land, og deres tilverelse.

Sadan har det vaeret siden old-
tiden.

Omkring sikre og alligevel til-
gangelige landingspladser og
naturhavne opstod datidens by-
samfund - bopladserne — med
deres handel og produktion.
Nogle af disse pladser for-
svandt, da nye vilkdr og nye
livsmenstre begyndie at gdre
sig gldende. Andre udviklede
sig il middelalderens kobstze-
der og ladepladser.

Samtidig opstod en ny type by-
er, landevejsbyerne, baret frem
af en ny form for trafik, den
landveerts. Hest og vogn trak
deres hjulspor gennem landet.
Disse hjulspor blev middelalde-
rens hovedveje. De bandt det
danske samfund sammen.

Samfundet endrede sig. Ud-
viklingen blev befordret til
vogns. Byer opstod, andre for-
faldt og forsvandt. Nogle blev
ophajet til kebstadsveerdighed.

6

Q‘, i pe Sl

Omkring kebstaeder og lands-
byer kom landet under plov.
Takket veere vejene blev der
skabt mulighed for afseetningen
af varerne.

Hest og mand

Men kapaciteten var begranset
til, hvad en mand kunne baere
og hvad en hest kunne trezkke.
Og pé Oksevejen, hvad en
drift stude kunne tilbagelzgge.

| nogle hundrede &r skete der
bogstavelig talt ingen udvikling
pa trafikkens omrade og sam-
fundet stod stille. Handvaerker-
ne blev maske lidt mere spe-
cialiserede, administrationsby-
erne voksede en smule, han-
delspladserne konsoliderede
sig. Nogle af dem i hvert fald.
Andre gik i glemmebogen.

Vi naermer os ar 1800. Pionerer
som Bernstorff og Rewentlov
var i fuld gang med deres land-
boreformer, da James Watt fik
s& meget tryk under sin damp-
kedel, at hjulet begyndte at
dreje. | England greb flere den
idé at seette hjulet pa skinner.
En af dem, George Stephen-
son, hvis lokomotiv The Rocket
i langt over 100 ar kom til at
danne forbillede for nazesten
alle senere lokomotiver.

" Jernbanealderen
1 1825 abnedes den forste rig-
tige jernbane i verden - i Eng-
land naturligvis.

Danmark gik ind i jernbane-
alderen i 1847, da den ferste
streekning mellem Kebenhavn
og Roskilde blev 4bnet. Det
skete til tonerne af H C Lum-
byes dampjernbanegallop, og
Tivolis Carstensen sd bekymret
til. Bade Tivoli og jernbanen til
Roskilde eksisterer dog stadig.

Det ma lige tilfejes, at vi havde
tyvstartet i 1844, da streeknin-
gen fra Altona til Kiel i de da-
veerende hertugdemmer, blev
taget i brug.

En revolution

Jernbanen beted pa mange
mader en .revolution for Dan-
mark og danskerne. Landet
blev pd en gang bade sterre
og mindre. Gods og passage-
rer kunne - i store mangder -
bringes fra den ene ende af
landet til den anden | Igbet af
kort tid. Fremskridtet, udviklin-
gen blev bragt ud til selv det
fierneste hjerne af landet, baret
pa jernhjul og skinner.

Dampslaget blev tilveerelsens
pulsslag.

Jernbanen skabte grundlag for

Jernbanerne er med til at
prege billedet af det
Danmark, vi kender i dag.

Lo

L nis
industrialiseringen, for yderli-

gere specialisering., For gkono-
misk vaekst.

Jernbanenettet voksede, nye
byer opstod, og lokomotivet og
dets vogne var | hej grad med
til at indad vinde, hvad vi ud-
adtil havde sat overstyr i den
umulige krig i 1864,

En ny livsform

Jernbanen skabte en ny livs-
form. Vor aktionsradius vokse-
de, og med de sgede mulig-
heder for at rejse, fulgte ople-
velserne. H C Andersen sagde
engang »Al rejse, er at leve«,

Han var betaget af jérnbanen
og alle dens muligheder.

Bilen

| artierne omkring arhundred-
skiftet byggedes der jernbaner
i Danmark, som skulle hvert
sogn have sin bane, hver lands-
by sin station. Danmark blev
spundet ind i et fintmasket net
af mere eller mindre blanke
stalstrenge. For fintmasket.

For jernbanen var ikke lzengere
enerddende, Monopolet var
brudt. Bilen havde set dagens
lys og Ford havde sat den i
masseproduktion. Menneskehe-
den tiljublede det firhjulede
vidunder.
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En vigtig forudsaetning for
den nye koreplan

er samspillet

mellem farger og tog.

Jernbanerne gik det jeevnt dar-
ligt for. Bilerne og depressio-
nen fiernede grundlaget for de
ringeste af dem. Sa kom den
anden verdenskrig, og der blev
atter brug for jernbanerne og
deres enorme kapacitet, men

ogsa krigen fik en ende, og en

ny krise ventede jernbanerne.
Bilparken voksede hastigt, og
maskerne i det forhen si fine
jernbanenet blev storre og
storre. Samtidig blev vejnettet
stadig forbedret og udbygget,
og ovenover alting flej maski-
nerne i verdens teetteste inden-
rigsrutenet luften tyk af petro-
leum.

Vendle banen ryggen
Landet 'var endnu engang ved

Klovtoftekrydset ved Tastrup -

at zndre sig. Byerne vendte
banerne ryggen. Et bilsamfund.
var ved at opstd. En kendt po-
litiker sagde s& sent som |
1960'erne, at velfzerdssamfun-
det efter hans mening var det
samfund, hvor hver arbejder

“havde sin bil — og mulighed for

at bruge den.

Motorveje byggede det danske
landskab om, @ndrede byerne
med deres kapacitet, stgj og
forurening. Trafikanleeg af di-
mensioner, aldrig set fer, op-
stod. Imponerende ingenierbe-
drifter — og kostbare.

Blot en enkelt udfletning -

koster séledes lige sa& meget
som hele S-banen fra Tastrup
til Roskilde ville belebe sig til.
Som hovedregel gaelder i ov-
rigt, at en dobbeltsporet S-ba-
ne koster det samme som en
firesporet ‘motorvej, men dens
kapacitet er seks gange sa stor
(Egnsplanradets  oplysninger,
red.).

Disse kendsgerninger var der
nogle, der fik gje pa.

Milje, forurening, trafikulykker,
hensynet til dem, der ikke har
bil o sv begyndte at spille en
rolle i den offentlige debat.
Politikerne begyndte at tale om
at styrke og forbedre den kol-
lektive trafik — inden bilen fik
lavet for meget om pa det dan-
ske land.

Med det store Intercity projekt,
den nye kereplan fra 26. maj,
prover DSB pa at felge denne
udvikling op.

Trafiklandet Danmark er ikke
ret stort — kun ca. 43.000 kv.-
kilometer til 5 millioner menne-
sker. For hver dag bliver vi
flere — men landet bliver ikke
sterre. Derfor mé vi passe godt
pa det.

Det vil DSB gerne veere med til,

Hillerod-Kobenhavn
pr maned:

| bil 1328 k,
med tog
178 kr

Med de nye benzin-
prisstigninger har DSB faet
endnu et argument for den
kollektive trafik

En undersggelse viser, at ud-
giflen til daglig kersel i egen
bil til/fra feks Hillered til Ko-
benhavn pa basis af en benzin-
pris pa 2,05 kr vil vaere 1328 kr
pr maned.

Ved at benytte DSB falder pri-
sen til 178 kr, og der bliver
derved en besparelse at hente
pa i alt 1150 kr.

Ved straekningen Roskilde-Ko-
benhavn bliver transportprisen
for bilister 1177 kr om mane-
den, mens togrejsende slipper
med 161 kr.

Et togkort til streekningen Bal-
lerup-Kebenhavn koster 82 kr,
mens den samme straekning
kommer til at koste bilisten
706 kr.

94 kr koster et manedskort til
Vallensbak-Kebenhavn-linjen.
I bil stiger prisen til 909 kr.

Beregningerne er foretaget pa
baggrund af en statistik i FDM's
medlemsblad »Motor«, som AK-
TUELT har revideret efter ben-
zinprisstigningerne. Siden er
priserne steget yderligere, og
nye stigninger er bebudet.

Mellemklassebil
Udgangspunktet har vaeret, at
et voksent menneske skal
transporteres enten i tog eller
i bil. Bilen ligger i mellempris-
klassen 30-36.000 kr, og den
bruges kun til transport til og
fra arbejdspladsen 21 dage om
maneden.

Endelig er der taget hensyn til,
at nogle bilister vil komme til
at kare over 10.000 km om Aaret,
feks bil-ejere, der skal kare til
og fra Roskilde eller Hillered.
Deres omkostninger pr kert km
bliver mindre end f eks bilister-
nes, der skal kere til og fra
Ballerup og Vallensbaek.

Prisen for henholdsvis bilisten
og den togrejsende bliver pr
km:

Vallensbzk-Kebenhavn: 1444
gre og 14,9 ore. Roskilde-Ko-
benhavn: 80,4 gre og 12,4 ore.
Ballerup-Kebenhavn: 144.4 are
og 15 ere. Hillerod-Kebenhavn:
90,4 ore og 12,1 ore.



Pressen
skrev:

En varm nyhed
»Arhus Stiftstidende« skriver:

»| »gamle dage«, som slet
ikke ligger sa langt lilbage,
var DSB en avisnyhed af tre
arsager: NA&r det halvarlige
driftsunderskud blev meddelt,
nar det helarlige driftsunder-
skud blev meddelt, og nar der
var driftsforstyrrelser,

Nu er DSB ofte med blandt
degnets varme nyheder, dels
fordi etaten er blevet mere ud-
advendt i hele sin administra-
tion, men ogs& fordi der i de
seneste ar har veeret, hvad der
kan falde naturligt for et trafik-
selskab, en vis bevagelighed |
den gamle etat ...«

Det hedder i ovrigt, at nar bade -

indtaegter og udgifter er under-
lagt andres afgérelser, kan selv
den bedste vilje udrette for-
bistret lidt pa et sygt regnskab.
Bladet fortseetter:

»Det er derfor med nogen re-
spekt, man i dag ser DSB's le-
delse trodse odds og kampe
for at gere den kollektive trafik,
som den har ansvaret for, mere
tillokkende . .. og det hab, man
kan dele med generaldirekto-
ren, er derfor, at den nye kere-
plan i maj med faste afgange
i landsdelstrafikken méi sl3 an
og vise, at kerer der tog, nér
vi har brug for dem, sa stiger
vi gerne pa.

Sker det kan K74, som den
nye kereplan hedder, fore til,
at Hjelts optimisme smitter af
pa de bevilgende myndigheder
med yderligere udbygning af
den kollektive trafik til felge.«

Konkurrence
I Kristeligt Dagblad skriver sig-
naturen »knarf,«:

»Hvorfor skal de, som daglig
benytter DSB, ikke blot betale,
hvad denne transport koster,
men ogsa via skatterne betale,
hvad motorveje og parkerings-
pladser koster? Hvorfor er det
ikke bilisterne, der via skatter-
ne skal betale, hvad DSB-drif-
ten koster? Hvorfor skal der
veere balance i den kollektive
transports regnskab, nar der
gerne ma vare kampeunder-
skud | den individuelle trans-
ports regnskab? Motorskatter-
ne deekker sa langtfra de om-
kostninger, som knytier sig di-
rekte og indirekte til bilismen.«
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Over Storebaelt
73.000 gange
-pa et ar

DSB, et feergerederi i stadig udvikling

Af E Rolsted Jensen
driftschef

DSB har drevet fsergesejlads,
siden virksomheden DSB dan-
nedes i 1885. Egentlig straekker
erfaringerne sig helt tilbage til
1872, da de jydsk-fynske stats-
baner #&bnede dampfzrgefor-
bindelse over Lillebzelt mellem
Strib og Fredericia. Faergedrift
over Storebaelt med overfersel
af ‘jernbanevogne blev pabe-
gyndt 11 ar senere.

Siden er DSB blevet en rederi-
virksomhed af betydelige di-
mensioner. 30 ferger forer
DSBs flag 1 dag. Hver dag sej-

ler disse farger gennemsnit-

lig 200 dobbeltture over sunde
og beelter med god regularitet
og 14 uheld.

Enkelte af fergerne er mellem
40 og 50 ar gamle. En, nemlig
M/F »Svea«, er bygget 1920 og
altsa 54 &r, men den er moder-
niseret i 1958. Det siges, at der
ikke er ret meget tilbage af den
oprindelige ferge. Det er imid-
lertid karakteristisk for DSB
feergerne, at de alle er velhold-
te' og driftssikre uanset alder.

De nye feerger

DSBs nyeste feerger kan male
sig i kapacitet og standard
med de bedste i verden. Mere
end 400 biler kan rummes pa
de 3 dak pa bilfergen M/F

»Romsg«, der er sat i drift l

1973 mellem Halsskov og
Knudshoved. Dens passager-
aplering er rummelig og kom-
fortabel.

:Samme &r blev jernbanefzrgen

M/F »Dronning Margrethe I«
sat i drift p& jernbaneoverfar-
ten Korser-Nyborg. | den mo-
derne passageraptering pa 2
da=k kan rummes 80O passage-
rer. P4 vogndekket Kan hen-
szttes op til 13 passagervogne
eller 25 godsvoghe. Overfarts-
tiden er mindre end 1 time.

En ren godsfeerge findes ogsa
i fladen. Det er M/F »Asa-
Thore«, bygget 1965. P4 sine 412
meler spor kan den rumme et
godstog pa 32 vogne.

Isbryderfergen D/S »Holger
Danske« fra 1942 er pa vej ud.
Vi regner faklisk ikke med at
f& brug for den mere, fordi de
nyere, store feerger, selv kan
klare de isdannelser, vi sad-
vanligvis kommer ud for. Og

30 feerger forer i dag DSBs flag — en af dem er den nye »Dronning Margrethe Il
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Et mindre kraftveerk
ligger i bunden

af DSBs nye,

store jernbanefarger.

den er dyr at vedligeholde og
saette i drift.

2000 medarbejdere

De fleste af feergerne sejler i
degndrift. Det betyder, at vi ma
have op til 4 besetninger pr
feerge. Derfor er den samlede
personalestyrke pa vore over-
farter pA mere end 2000 med-
arbejdere.

Trafikken er stigende pa alle
DSB overfarter, og det har den
vaeret gennem en arrakke. Vi
befordrer stadig flere passage-
rer, mere gods og flere biler
med vore fzerger.

Stort overskud
De samlede indtegter af far-

gedriften var ifelge den sidst
foretagne ekonomiopgarelse
(finansaret 1971-72) 322 millio-
ner kroner, hvoraf overskuddet
udgjorde 33 millioner kroner
(efter afskrivning og forrent-
ning).

Ser vi pa de enkelte overfarter
var resultatet dog mere broget.
Feks havde Samseruten og
Bejden-Fynshav ruten under-
skud pd henholdsvis 5,1 og 2,4
millioner kroner, Derfor ssger
vi at rationalisere driften pa
disse overfarter. ,

73.000 ture

Vore praestationer pa overfar-
terne var i 1972/73:

73.000 sejlede dobbeltture
2,5 millioner skibskilometer
110.000 overfarte
passagervogne

19 millioner overfarte
passagerer

3,4 millioner overfarte biler
850.000 overforte godsvogne

DSB har imidlertid ogsd pa an-
den made med réc[erivirksom-
hed at gere. A/S Dampskibs-
selskabet @resund ejes og dri-
ves af DSB i fellesskab med
de svenske statsbaner. Dette
selskab opererer »de store ba-
de« og »hydrofoilbaddene« mel-
lem Kebenhavn (Havnegade)

!
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og Malme samt Drager-Lim-
hamn ruten. | 1972-73 befor-
drede selskabet 6,6 millioner
passagerer over @resund.

DSB's nyeste aktivitet pa rederi-
virksomhedens omrade er over-
tagelsen af driften af statssel-
skabet Bornholmstrafikken sid-
ste ar, Selskabet driver ruterne
Kobenhavn-Renne og Renne-
Ystad.

Dermed er den flade af feerger
og skibe, DSB ejer eller driver,
oppe pa 40 fartajer.

Nye feerger pa vej

Néar de faste forbindelser over
Storebeslt og Dresund er blevet
en realitet, vil dette billede af
DSB som storrederi nok sendre
sig. Det stadig egede trafikpres
pa overfarterne skal imidlertid

klares indtil da, og derfor er
flere feergenybygninger pa ve.
M/F »Prins Henrik«, et sgster-
skib til M/F »Dronning Margre-
the ll«, afleveres tii DSB i
slutningen af maj 1974, og alt
tyder pa, at der endnuy i &r vil
blive bestilt 1 & 2 feerger mere
til DSB overfarter.

Pa broen stikkes kursen ud
— 73.000 gange om &ret.

L e
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Hallo Europa

DSB er nu tilsluttet TRANS-EUROP-EXPRESS nettet
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Paris
Orleans
Lyon
Valence
Toulouse
Narbonne

< Barcelona

——
Hoek v Holland

Haa

Karlsruhe
Stuttgart

i Miinche

Ziirich

Af A M Rasmussen, kontorchef
Keoreplanskontoret

Efter at de europziske jern-
baner var kommet gennem den
egentlige genopbygningsperio-
de efter 2. verdenskrig, fulgte
hurtigt krav om og behov for
forbedringer af transportappa-
ratet.

10

Frankiurt Main

Wiirzberg

Verona

Niirnberg

Linz Wien

Salzburg

Inhsbruck

Klagenfurt

Wiz

lkke mindst i de omrader af
Europa, der var seerligt praget
af turist- og forretningsrejser,
var forbedringer pakrevet som
modtraek til den voldsomt sti-
gende konkurrence fra flytrafik
og egenbefordring med bil.

| erkendelse af problemet
skabte de 7 vesteuropziske
jernbanestyrelser i Vesttysk-
land (DB), Holland (NS), Bel-

Roma —
gien (SNCB), Luxembourg
(CFL), Frankrig (SNCF),

Schweiz (SBB) og Italien (FS) i
1957 TRANS-EUROP-EXPRESS
(TEE), med det formal at for-
bedre savel de internationale
som de indenlandske passa-
gertogforbindelser mellem ho-
vedcentre i Europa.

Bestrabelserne tog herved sig-
te pa attraktiv dagtransport

med kort rejsetid, og hwgjst mu-
lige grad af rejsekomfort og
service. Interessen samlede sig
navnlig om de mellemstore af-
stande. De ferste 10 TEE tog i

" det vedtagne ensariede design

med vognene i farverne creme-
gulivinred kerte fra sommer-
kereplanen 1957 bla pa fal-
gende ruter.

- Amsterdam-Bruxelles—
Luxembourg-Strassbourg-
Basel-Zlirich

- Paris—BruxelIe&Amsterdam

— Hamburg-Frankfurt '\M_
Basel-Zlrich

- Milano-Genéve-Paris.

P& grund af meget forskelligar-
tede traekkraftsystemer (damp
og diesel hhv el-kraft med af-.
vigende stremarter), som den-
gang i almindelighed nedven-
diggjorde lange ophold pa
grensestationer, blev de ferste
TEE tog bygget som diesel-
drevne motorvognstog, der
kunne kere overalt og komme

,hurtigt over granserne.

(Hos DSB kender vi iseer Deut-
sche Bundesbahns udgave, idet
dette tog i tilpasset form er det
samme som vore MA-lyntog).

Udviklingen har medfert, at det
meste af Europa nu har elek-
trisk drift pa alle hovedlinier,
og at lokomotiver kan bygges,
sd de kan kere pa strakninger
med forskellig stramart. Nu ke-
res alle TEE-tog derfor med
lokomotiv og langt de flesie er
el-drevne.

Af de szerlige faciliteter som
TEE tog byder pd, kan udover
sarlig komfortabelt vognmate-
riel, nsevnes klimaanlzg (air-
conditionering), restaurant og

bar, samt evt togsekretariat,
togtelefon, pladsreserverings-
systemosv.

Togene har kun 1. klasse og
der beregnes et saerligt tilleeg,
bl a for pladsreserveringen,

De nye tog blev saerdeles vel
modtaget, og nettet matte hur-
tigt udbygges. TEE-gruppen
blev udvidet med de ostrigske
og spanske baner (UBB og
RENFE).

De 10 TEE tog i 1957 var i 1967
blevet til 25 tog. Nye udvidelser
kom til, og fra 26. maj, nar
DSB tilsluttes, er der 46 TEE
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Fra Kebenhavn i nord til Napoli i syd
fra Wien i ost til Bordeaux i vest
finder TEE togene vej gennem Europa.

tog, der hver dag kerer ca
55.000 km, og betjener mere
end 200 store byer. Der er sam-
tidig sket den udvikling, at TEE
nu ikke udprzeget er forret-
ningsmandens tog, men i hgj
grad ogsa benyttes {il turist- og
besegsrejser.

Som det fremgar af kortet
streekker nettet sig fra Keben-
havn i nord til Bari og Napoli i
Syditalien. Fra Wien 1 est til

Barcelona og Bordeaux (lrun)
i vest.

DSB med fra »K 74«

DSB tilsluttes nu TEE nettet,
og vi er samtidig optaget som
medlem af den serlige TEE-or-
ganisation.

Fra den 26. maj kerer TEE
»MERKUR« p& straekningen
Kebenhavn-Hamburg-Koin-

Stuttgart i felgende kereplan:

950 | |af KebenhavnH ..... TR Y e an( 2009
1140 =jaf Redby F ... ....coiivennn... an( 1810 =
13.00 S|af Putlgarden ............ - an| 1705 %
1356 £ |an Libeck Hbf ..... BEEELE Bediems .af| 1606 £
14.33  * [an Hamburg Hbf ................. af| 1530 *
14.55 af Hamburg Hbf ................. an| 15.09
15.54 an Bremen Hbf ... .............. af 14.11
16.52 an Osnabrick Hbf ............... af| 13,11
17.19 an Minster Hbf ................. . af 12.45
17.50 an Dortmund Hbf ................ af 12,15
18.12 an Essen HBE ..umsones os sssramsses af | 11.53
18.25 an Duisburg Hbf ................. af| 11.39
18.39 an Diisseldorf Hbf ............... af 11.25
19.05 an KolniHbl . amsns o e sressnmans af 11.00

a 19.08 af Koln HBF cvvsi o s s sz ens an|b 10.57
19.26 ah Bonn Hbf .......... e af | 10.36
20.02 an Koblenz Hbf .................. af| 10.02
20.53 an Mainz Hbf ................... af 9.1
21.36 an Mannheim Hbf ................ af 8.28
21.48 an Heidelberg Hbf ............... af B.15

a 22.59 an Stuttgart Hbf ... ............ . af|b 7.06

a) lkke lerdage.

Hvorfor kommer DSB forst

med efter 17 ars forleb?

| 1957 var tilslutning med DSB
uaktuel, dels pa grund af ulil-

b) Ikke sandage.

streekkeligt trafikunderlag, dels
fordi der ad de tidskravende
rejseruter Gedser-Grossenbro-
de eller Padborg ikke kunne

Man behaver hverken at sulte eller torste i et TEE tog.

opnas rimelige korte rejsetider.

| 1963 skete der en valdig for-
bedring af rejseforbindelserne
mellem Skandinavien og Konti-
nentet, idet Fugleflugtslinien
abnedes.

Det blev overvejet at etablere
en TEE forbindelse, men man
mente alt i alt ikke, at der end-
nu var fornedent grundlag for
korsel med rene 1. klasse_ tog
i Skandinavien.”

Senere steg interessen for be-
nyttelse af 1, klasse pa lange
rejser, og spergsmalet blev
aktuelt, specielt efter at DB i
1971 har etableret det interne
Intercitynet udelukkende med
tog med 1. klasse, som benyt-
tes af el meget stort publikum.

Efler mange forhandlinger mel-
lem DB og DSB blev den nye
TEE forbindelse en realitet pa
den europaeiske kereplanskon-
ference i Paris; september
1973.

Vi tror, at den nye forbindelse
er et attraktivt trafiktilbud til
det skandinaviske publikum.
Vi ved, at der sydpa findes et
meget stort publikum, for hvem
TEE tog for lengst er en na-
turlig méde at rejse pa. Nu kan
ogsé dette klientel tilbydes TEE
komfort pa Skandinavien rej-
sen.

Nar forbindelser bla i Keben-
havn med nattogene til og fra

Stockholm og Géteborg/Oslo
og med TEE »Diamant« K&ln-
Bruxelles tages i betragtning
haber vi, at forudsztningerne
om passagerantallet holder, -s3
TEE »Merkur« kan blive et fast
indslag hos DSB.

TEE togene befordrede i ovrigt
- i 1958 ca 0,8 mio passagerer
~ 1 1965 ca 1,8 mio passagerer
~ 11970 ca 3,7 mio passagerer
- i 1973 ca 6,6 mio passagerer

Disse tal viser en kontinuerlig
staerk fremgang med et passa-
gerantal, der fordobles i Isbet
af en 5-4rig periode.

| 1974 vil der gennemsnitlig pr
dag vare mere end 20.000 ga-
ster i TEE togene.

Jo - TEE, der udvendigt ken-
des pa farverne cremegul/vin-
red og indvendig pa hej kom-
fort, er en faktor, der regnes
med i rejselivet,

11
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Med 200 km/t
i luksustog
gennem Europa

— En provetur med TEE tog

Af Finn Knudstrup,
trafikjournalist pa
Berlingske Tidende

Scenen er banegirden i den
belgiske by Liege. Klokken er
10.56. Kereplansopslagene for-
teeller, at TEE-toget Parisifal,
Paris-Hamburg, vil gore et kort
stop p& sin nzesten 1000 km
lahge tur gennem tre europzi-
ske lande, om et minut.

Nu anes et tog helt derude,
hvor skinnerne lsber ind i hori-
sonten. En lille prik vokser sig
sterre pa forbleffende kort tid.
Den stadig sterre prik er TEE-
tog 33, der med et nyt belgisk
hurtigtogs-lokomotiv nu er ved
perronen efter en krafiig, men
elegant opbremsning. Stemmen
i hojttaleren har med nasten
andagtsfuldt tonefald meldt to-
gets afgang og bedt os pa per-
ronen om straks at stige ind.
Og nzppe er vi [ toget, fer
derene automatisk har lukket
sig. En hvislen forteeller, at vi
er pa vej.

Kun 1. klasse

Kufferterne placeres i kuffert-
rummet, mens frakken far plads
i garderoben i togets hall, hvor
de nye kvindelige passagerer
ger sig om muligt endnu mere
tiltreekkende foran et spejl i
legemsstorrelse. Jeg trykker pa
en knap, og med trykluft glider
en der op ind til et af togets
fem hvilevogne, hvor Jeg finder
min stol. Vognen ligner indven-
digt et fly. Bare mere l=kker
og med langt bedre plads pa
alle ledder.

Min reserverede plads vender
til min beklagelse forkert, s&
jeg ma kore baglans, men en
togbetjent traeder p4 en pedal
og vender lenestolen i karsels-
retningen, Jeg falder ned i sto-
len, som indstiller sig efter den
stilling, jeg har valgt. En ste-
wardesse-stemme i togels hejt-
talere byder pa fransk, tysk og
engelsk velkommen og fortael-
ler, at frokosten vil vaere ser-
veret | vogn tre om en lille halv
time.
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Telefon og sekreterhjselp er et par af de tilbud, TEE toget har 1il sine rejsende.

Konduktoren hilser hefligt og
checker mig ind pa passager-
listen. TEE-tog-systemet - har
kun 1. klasse, og foruden 1.
klasses-billet m& der legses en

dyr tillzgsbillet, men alligevel
kan TEE-togene konkurrere
med den europeiske luftfart til
cirka halv pris. Og idéen med
TEE-togene er netop at tilbyde

travle forretningsfolk og andre,
der traditionelt tager flyet, et
alternativ: Langt bedre service,
en roligere rejseform, bedre
plads og frem for alt preecision,
ogsa selv om det er taget.
Toget forbinder hovedsteederne
pa netop de tidspunkter, kere-
planen lover.

Over 200 km/t

Ud af de bleendede bla-grsnne
ruder ser jeg landskabet suse
forbi. Aldrig har jeg fra et tog-
vindue set det ske sd hurtigt.
Konduktoren fortzller mig, at
vi karer over 200 km/t nu,

Efiter en god halv times kersel
ndr vi grensebyen Aachen,
hvor vort belgiske lokomotiv



skiftes ud med et tysk, flede-
farvet, som resten af den lange
togsamme. Kort efter er vi kort
igen og hvirvler nu gennem
Ruhr-distriktet, som jeg fore-
traekker at se fra togets restau-
rant. — Som der imidlertid er
flere af, En for kaffe og dagens
ret, én for de, der foretrakker
en flydende frokost og endelig
én, som jeg tager plads i, med
europziske specialiteter.

Friske blomster

Kortet fortzeller, at den rejsen-
de kan valge mellem 300 ret-
ter, og jeg tager nr 276. Des-
uden kan man f4 10 forskellige
slags @l og 25 slags vine. Det
kostede mig 40 danske kroner
at blive maet, s& det var nasten
som hos DSB. Bortset fra, at
jeg fik riglig service, og at
dette med indhold blev p3 bor-
det, der var smykket med friske
blomster fra Paris.

Togsekrelariat

Jeg har ud pa eltermiddagen
noget arbejde at gere. Jeg far
det renskrevet i TEE-togets
sekretariat — et rullende kontor
med kyndige damer, maskiner
og telefoner,

TEE til Kebenhavn

For jeg far set mig om, er TEE-
toget Parisifal i Hamburg. Dets
nzesten 1000 km's rejse er endt,
og selvfelgelig er toget inde pa

klokkeslet. Pigestemmen i hejt- -

taleren siger farvel og iak for
turen.

P& vej mod Puttgarden i Ham-
burg-Expressen stiller jeg mig
spergsmaélet, hvornar vi i Dan-
mark kan tilbyde samme hurtig-
hed og komfort. Hvornar ba-
nerne herhjemme for alvor
treekker et kort, som i talrige
tilfelde kan trumfe luftfariens.

TEE, Trans Europ Express, luk- |

sus pa skihmer, som systemet
kaldes, er et trumfkort. Og sva-
ret pad mit sporgsmal er: 26. maj
i ar. Da far vi TEE-forbindelse
og et af de lazkre tog at se
hver dag pa Kebenhavns Ho-
vedbanegird. Toget hedder
Mercur og kerer via Hamburg,
Bremen, Dortmund, Disseldorf
og Koln il Stuttgart med for-
bindelse direkte til EF-hoved-
staden Bruxelles.

Det to'g.vil vaekke opsigt her-
hjemme ...

+

£t net af hurtige,

komfortable TEE-forbindelser- -

knytter Europas
hovedstader sammen.
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Sadan bliver
Intercity vognen til

Af O G Sendergaard, ingenier
Maskinafdelingen

Kupéindretning

Det lzenge nerede gnske om at
kunne forbedre pladsforholde-
ne pa 2. klasse ved at redu-
cere passagerantallet i kupeen
fra 8 til 6, har kunnet opfyldes i
forbindelse med det store ma-
terielopbud og den foregede
feergekapacitet som sker fra
26. maj.

Kupéerne er udstyret med meb-

ler af ny konstruktion, beregnet

for 6 siddepladser pr kupé pa
savel 1. som 2. klasse. Der er
gjort en stor indsats for at op-
n& virkelig gode siddemzessige
og komfortable forhold. Dette,
sammen med vort nye design,
som ogsa omfatter betraek, gar-
diner, farver myv, danner et
behageligt og liltalende inte-
rior.

Vognen ryddes

,//‘

Stille komfort pa 1. klasse
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| forbindelse med togserverin-
gen er der anbragt borde ved
alle hjernepladser. Endvidere
er alle de bevagelige armlan
forsynet med udtraekkelig hol-
der for flaske og bazger.

Hver klasse er markeret med
sin egen betraekstype, og der
er antimakassar (de lyse be-
trek pa nakkelzn) pa savel
1. som 2. klasse. P4 2. klasse
anvendes samme sofabetrek
som | de nyeste S-tog og nzr-
trafikvogne.

Ind- og udstigningsforhold

Problemerne for eeldre og
gangbesveerede passagerer i
forbindelse med ind- og udstig-
ning er afhjulpet i vasentlig
grad, idet der er indfert et ek-
stra trin, samtidig med at tri-
nene er placeret mere hen-
sigtsmaessigt i forhold til hin-
anden. Herved er trappen ble-

Efter en tur pd malervaerkstedet
begynder nymonteringen

Komfortabel hygge pa 2. klasse

vet mindre stejl end tidligere,
og den lodrette afstand mel-
lem trinene er formindsket vae-
sentligt.

Forbedringer i ovrigt

Af  evrige forbedringer kan
naevnes felgende:-
Varmeanlezggenes regulerings-
anordninger er udbygget séle-
des, at under- og overophed-
ning i vognene lettere kan und-
gas i fremtiden.

Alle vognene har nu hgjttaler-
anleg for underretning af pas-
sagererne under kerslen.

De hidtidige vaskerum i vogn-
enderne er slojfet til fordel for
sterre og mere hensigtsmass-
sigt indrettede toiletter.

Kioskvogne e
Ud over, at der, som ovenfo
naavnt, er skabt forbedrede mu-

ligheder for indtage|se af mad-
og drikkevarer i kupeerne, vil
der i de fleste .tog mellem
landsdelene veere en kiosk-
vogn, hvor man hos togstewar-
dessen kan kebe diverse mad
og drikkevarer, is, chokolade,
tobak, aviser og ugeblade m m.

fEndringernes udfgrelse
Da en jernbanevogn pa grund
af de meget store sikkerheds-
maessige krav til styrken far en
meget lang levetid (ca 30-40
&r), er det for at undga forzeld-
ning, nodvendigt.med forholds-
vis korte mellemrum at indfere
forbedringer, og med leengere
mellemrum at foretage egent-
lige moderniseringer.

A

Pa billederne ser vi de forskel-

. lige faser i moderniseringen af

en 1. klasses personvegn, som
er ca 10 4r gammel.

... 0g en forfriskning i kioskvognen



Fin modtagelse af

Af Finn Knudstrup
journalist, Berlingske Tidende

Det er blevet langt mere kom-
fortabelt at kere med tog pa
2. klasse. Totalt fornyede vog-
ne med et interiar, som kun
ved mindre benplads adskiller
sig fra 1. klasse, indsezttes fra
26. maj i DSB's nye Intercity
tog.

De forste af de nye vogne har
fiet en begejstret modtagelse
hos de rejsende, En uforbehol-
den glede og tilfredshed er
den generelle reaktion. Sadan
opfaltede vi det i al fald, da vi
prevekerte de nye vogne i lyn-
toget »Gudenaen«, Kebenhavn-
Herning.

Vognene adskiller sig iseer fra
de aldre ved at have kupéer
med kun:seks pladser i hver
mod tidligere olte. En popu-
ler komfortforbedring, som det
ses af de rejsendes kommen-
tarer under billederne,

Lignende bifald kunne hentes i
de ovrige kupéer. Iseer ytrede
de kvindelige rejsende flilfreds-
hed med det store toiletrum
med nakkespejl og puslebord.
Andre, is®r passagerer al han-
ken, fandt togbaren tiltraekken-
de, men naevnte, at der maske
manglede barstole. Togperso-
nalet henviste til, at der var
flaske- og glasholdere i arm-
l=nene, og at togstewardessen
serverede i hver enkelt kupé,

Fru Lykke Lauersen, Seborg:
- Jeg skal til Vejle, og troede,
at denne vogn var 1. klasse.
Det er en virkelig smuk kupé,
og jeg er iseer glad for, at vi

nu ikke skal stuves. At der er

uldstof pa ssederne er ogsa
dejligt, s& klaeber man ikke
fast. Jeg er 100 pct tilfreds.

Carlsbergforhandlerne

Otto Hansen, Narum, og
sennen Jaergen Hansen, Helle-
rup: - Vi skal til generalfor-
samling i Fredericia. For en
gangs skyld tog vi toget, og
kan vi fremover blive s& godt
befordret er det slut med at
tage bilen. Vi kan hverken
komme hurtigere, billigere eller
mere komfortabelt frem.

Nyt fra
jernbane-
museet

HM Kong Frederik 1X's store
interesse for jernbanevassen i
almindelighed og for damplo-
komotiver i seerdeleshed er vel-
kendt.

I kongens besiddelse fandtes
en del indrammede billeder af
damplokomotiver med og uden
tog.

Billederne harer til Rosenborg-
samlingen, men er ved HM
Dronning Ingrids velvilje, ud-
lant til jernbanemuseet, som
har taget anledning til at ud-
stille de interessante billeder i
museets lokaler | statsbanernes
administrationsbygning, Saly-
gade 40, opgang F.5, Kaben-
havn.

Seerudstillingen skulle veere en
ekstra lejlighed til at besege
jernbanemuseet, hvis evrige
samlinger af jernbanehistoriske
modeller og genstande nok er
vaerd at stifte bekendtskab
med,

De er hjertelig velkommen.
Jernbanemuseet er abent alle
onsdage fra kl 12-16, i tiden
april-oktober (incl).

Endvidere vil museet forsogsvis
veere &bent for besegende pa
alle lgrdage fra kl 12-15,

Adgangen er gratis alle dage.
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Et indviklet puslespil
bag DSBs nye koreplan

Et snavert samarbejde mellem et stort antal DSB folk
sikrer preecis og sikker trafik

Hvordan opereres K 747

K 74 betyder koreplan 1974. Det
er den nye, spazndende DSB
kereplan, der iveerksasttes den
26. maj 1974.

Den er spsndende for vore
kunder, men K74 er ogsa
spzendende for'de mange DSB
medarbejdere, der skal »ope-
rere« denne, d vs fa hjulene til
at rulle sikkert, praecist og
upaklageligt, til kundernes til-
fredshed. Sa vidt muligt sadan,
at dette forbedrede kollektive
trafikiilbud bliver en anbefaling
for kollektiv trafik.

Samarbejde

At operere K74 precist kraaver
et kompliceret samarbejde mel-
lem disse mange medarbejde-
re. Lad os preve at felge bare
et enkelt tog, feks et af de
nye Intercity tog fra Keben-
havns Hovedbanegard.

Rangerpersonalet sarger for at
togstammen, rigtigt sammensat
efter den interne togplan, saet-
tes til perron, Forinden har
rengeringspersonalet ude pa
rangerterrenet sikret, at rengo-
ringen, ogsa udvendig, er i or-
den. De mest moderne metoder
er anvendt.

Loko- og togpersonalet er madt.
Turliste- og kerselsfordelings-
kontorerne serger for at dette

Degnet rundt er der aktivitet | kommandoposten, hvorfra trafikken ledes.

fungerer. Personalet gar mate-
riellet efter, bremsepreve fore-
tages. Er alt i orden? Er tem-
peraturen i passagervognene
passende? Er beskiltningen i
orden? )

Pladsbelzegningslisterne, som
udskrives af EDB-reserverings-
anlagget, g&s efter. Er der
ledige pladser til passagerer,
der ikke har forudreserveret?

Stewardessen fra DSB togservi-
ce er ogsd medt. Hun har alle-
rede serget for at kiosken er
forsynet med aviser, polser,
kaffe, sl osv.

Klar til afgang.

Afgang

Praecis kl hel er Intercity toget
klar til afgang. Sidste passager
er kommet ind. Ingen tilslut-
ningstog er forsinkede (men vi

afventer i ovrigt hojst & minutter

“med disse tog), Derene er luk-

kede. Kommandoposten har
indstillet togvej og givet udker-
selssignal.  Lokomotivigreren
kan starte preecist. Der er hel-
ler ingen tid at spilde. Kerepla-
nen er stram.

| Korser ombord med det sam-
me. Der‘er kun 5 minutter mel-
lem togankomst og fargeaf-
gang. Det fordrer et fint afstemt
samspil mellem lokopersonale,
togpersonale, stationspersona-
le og faergepersonale.

Feergerne Dronning Margrethe
Il, Prins Henrik og Prinsesse
Benedikte, de 2 farste helt nye,
vil sejle i »rundtur«. Besatnin-
gerne vil sorge for, at der hver
time er en feerge klar til at 1age
imod Intercity togenes vogne.
Forresten vil de ogsd tage
godsvogne _med p& de ledige
spor, s& kapaciteten udnyttes.

Preecisionen afgerende

1 Fredericia medes Intercity to-
gene med forbindelser fra og til
Esbjerg, Padborg, Sonderborg,
Herning osv. Overgangstider-
ne er korle, s& passagererne
ikke skal vente lznge pa for-
bindelsestoget,

Igen er prascisionen afgerende
for, at de 4 — 5 - 6 tog, der me-
des her, kan udveksle passage-
rer let og dnidningslest. Igen

er et fint og punktligt samspil
mellem mange medarbejdere
og med teknikken en forudsaet-
ning.

Meget andet indgar i dette at
operere K74. Lokomotiver og
vogne skal veere i teknisk god
stand. Veerksteds- og depolper-
sonale serger for den forebyg-
gende vedligeholdelse,

\
Banetjenesten sarger for spo-
rene. Sporvedligeholdelsen ma
ikke genere kereplanen. En
svar opgave,

Og elektrotjenesten garanterer
for, at sikringsanleeg og signa-
ler fungerer, s& K74 kan ope-
reres sikkert. Personale | den-
ne tjeneste star ogsa inde for,
at hejttaleranlazggene i passa-

" gervognene fungerer, si tog-

personalet kan advisere pas-
sagererne om slandsningsste-
der og andet, som kan medvir-
ke il at togrejsen bliver en
succes.

Arbejdsplanerne

En vasentlig forudseetning for
at operere K74 er, at der fore-
ligger nogle arbajdsplaner.
Publikumskereplanerne er slut-
produkiet, vort salgskatalog,
men internt arbejdes der efter
tienestekereplaner,  oprange-
ringsplaner for passageriog og
godstog, trakkraftplaner, der
sikrer, at traskkraften er, hvor
den skal vare, feergesejlplaner
og planer for gods- og postbe-
fordring. DSBs kereplanskontor
er den drivende kraft i detle
planlzegningsarbejde.

Mange hoveder og hander
yder sdledes hver deres bidrag
til operation K74, som er den
hidtil sterste samlede forbed-
ring af DSBs passagerbefor-
dringsprodukt,

E Rolsted Jensen
driftschef



